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El objeto de esta enmienda es doble: 

• En primer lugar, había errores en la nota original 
presentada a la Reunión AP/1, y aceptada por ésta,  

• en cuanto a que el gráfico no representaba 
correctamente las señales existentes. Además, 
matemáticamente se indicaba una longitud mejorada de 
47 m mientras el gráfico y la descripción indicaban 45 m.  

En el párrafo 5.2.8.9 (2-5) se incluye aclaración 
adicional sobre el gráfico. 

La Figura 5-7 se corrige para mostrar las 
señales correctas. 
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RAZONES 

La instalación de pares adicionales de luces de 
pista empotradas indica que estas luces ayudan 
a impedir las salidas de pista cuando un factor 
causante sea una toma de contacto de la 
aeronave más allá de las señales TDZ. 
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RAZONES 

Esta propuesta procura ayudar en el esfuerzo de 
reducir las incursiones en la pista adaptando las 
luces de las calles de rodaje de entrada a las luces 
de la calle de salida existentes (descrito en 
5.3.16.7).  

Además, esto concuerda con los requisitos actuales 
de la FAA respecto a la iluminación de calle de 
entrada de poca visibilidad. 
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propuesto 5.3.19.3 es hacer 
aclaraciones respecto a la 
instalación y uso de barras 
de parada que sirvan de 
apoyo para llevar a cabo 
operaciones en condiciones 
de poca visibilidad y 
visibilidad normal, con el fin 
de reducir la posibilidad de 
que se produzcan 
incursiones en la pista y de 
que haya confusión cuando 
más de un punto de espera 
de la pista (RHP) se asocie a 
una intersección. 

Ha habido casos en los que 
se han iluminado barras de 
parada múltiples en un solo 
RHP, lo que ha producido 
confusión en las 
tripulaciones en cuanto al 
límite correcto de su 
autorización. 

RAZONES 
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RAZONES 

Con el párrafo propuesto 5.3.19.6 se introduce la 
aplicación de barras de parada empleadas como barras 
de prohibición de acceso para impedir el acceso 
involuntario a una pista desde la calle de rodaje 
paralela en una calle de rodaje de conexión destinada a 
funcionar como calle de salida exclusivamente. 
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5.3.19.8 RAZONES 

Los ensayos en un Estado miembro han demostrado 
que aumentando la cantidad de luces en una barra de 
parada, disminuyendo el espacio entre cada luz, 
aumenta la visibilidad de la barra de parada 
manteniendo al mismo tiempo la uniformidad de las 
indicaciones visuales proporcionadas a las tripulaciones 
de vuelo y los operadores de vehículos. 
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5.3.19.9 RAZONES 

Se propone suprimir 5.3.19.9 para sustituirse por la 
combinación del párrafo 5.3.19.3 nuevo y del 5.3.19.13 
c) existente. 
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5.3.19.14 Nota 1 - RAZONES 

Se propone suprimir la Nota 1 del párrafo existente 
5.3.19.13, ya que no se considera apropiado incluir este 
requisito operacional en el Anexo 14. 
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RAZONES 

En relación con la propuesta de suprimir la palabra “activa” en la nota 
introductoria, se destaca que la intención original de las luces de 
protección de pista (RGL) era proporcionar una advertencia final a las 
tripulaciones de vuelo y a los operadores de vehículos de que 
estaban ingresando inmediatamente a una pista.  

Cabe mencionar que una pista puede pasar de activa a inactiva varias 
veces durante un mismo día y en cualquier momento, en función de 
la dirección del viento, etc. Mediante la eliminación de la palabra 
“activa”, se propone reforzar la intención original de prevenir las 
incursiones en la pista proporcionando RGL en todas las pistas, no 
sólo en las “activas”. 
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RAZONES 

Se considera que la intención original de las luces de protección de 
pista (RGL) no se satisfacía con el requisito de visibilidad establecido en 
el Anexo.  

Puesto que las incursiones en la pista ocurren en todo tipo de 
condiciones meteorológicas y, en realidad, ocurren más a menudo en 
condiciones de buena visibilidad, se decidió suprimir la relación con la 
visibilidad para las operaciones establecida en 5.3.22.2 y se recomendó 
la instalación en todas las intersecciones pista/calle de rodaje.  

Además, esto dio como resultado que se propusiera suprimir 5.3.22.2, 
[apartados a) y b)] y 5.3.22.3. 
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6.1 Objetos que hay que señalar o iluminar 
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6.2 Señalamiento y/o iluminación de objetos 

6.2.2 Objetos móviles 
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6.2 Señalamiento y/o iluminación de objetos 

6.2.3 Objetos fijos 
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6.2 Señalamiento y/o iluminación de objetos 

6.2.4 Turbinas eólicas 

6.2.5 Líneas eléctricas elevadas, cables suspendidos, 
etc. y torres de sostén 
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RAZONES: Restructuración del Capítulo 6 para facilitar su lectura por el usuario final 

Número 
antiguo 

¿Qué pasó?/¿Por qué? – 75 modificaciones 
Número 
nuevo 

Nota Pusimos esta nota en 6.1 como elemento general porque es aplicable a 
todo tipo de señales e iluminación. 

Nota debajo 
de 6.1 

6.1.1 Pusimos esto en la sección 6.1 porque solo es aplicable a los obstáculos 
situados dentro de las superficies limitadoras de obstáculos. 

6.1.1.4 

6.1.2 Pusimos esto en la sección 6.1.1 porque solo es aplicable a los obstáculos 
situados dentro de las superficies limitadoras de obstáculos. 

6.1.1.5 

6.1.2 Pusimos esto en la sección 6.1.1 porque solo es aplicable a los obstáculos 
situados dentro de las superficies limitadoras de obstáculos. También 
hemos cambiado la redacción “todo obstáculo fijo que sobresalga de una 
superficie de aproximación o de transición, dentro de 
la distancia comprendida entre 3000 m y el borde interior de la superficie 
de aproximación, y se iluminará si la pista se utiliza de noche,…” por “todo 
obstáculo fijo que sobresalga de una superficie de aproximación, 
dentro de la distancia comprendida entre 3000 m y el borde interior, o de 
una superficie de transición y se iluminará si la pista se utiliza de noche …”, 
porque esto corresponde con 4.2.10 y aclara la aplicación. 

6.1.1.6 
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